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Vzdialenost zhruba 630 km prekondvali lietadla za 7 az 9 hodin
(tab. 1). Doprava na trase Lemberg — Proskurow — Kiew bola uréena
iba pre kuriérnu a diplomaticki postU. Na celej trase Wien — Kiew
slazilo 22 vyradenych a pre frontu nevhodnych lietadiel typu Bran-
denburg a Albatros ([1]). Napriek tomu, Ze kazdi etapu zabezpeco-
valo vzdy dalsie lietadlo, boli niidzové pristatia lietadiel ¢astejsie ako
savisly prelet celej etapy. Pokial nebolo mozné pokracovat v doprave
lietadlom, tak sa ¢asto vyuzivala vlakové preprava.
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Tab. 1 Letovy poriadok platny od 28. 3. 1918

prilet/odlet letisko prilet/odlet
5.30 Wien-Aspern 16.30
9.00 Krakau 13.30
9.30 Krakau 13.00
12.30 Lemberg 10.00
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Vyhody rychlej leteckej prepravy na velké vzdialenosti sa ¢asto
stracali pomalou miestnou postovou prepravou. Preto sa od 10.1V. 18
povazovali letecké zésielky, dopravené do Viedne, ako expresné. Pokial
to bolo mozné, tak sa vyuzivala aj pneumatickd posta. Na obr. 2 je
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(Pokradovdni na ndsledujici strané)
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V prvy den zavedenia prepravy PP nachiadzame na zésielke viet-
ky peciatky postupnej dopravy v sieti viedenskej potrubnej posty.
Neskor nebolo toto oznacovanie prepravy PP az také dosledné
a zazilo sa iba na oznacenie smeru prepravy na prednej strane ce-
listvosti modrou (vimimoc¢ne ¢ervenou) ceruzkou a na zadnej strane
peciatkou centralnej telegrafickej stanice. Niekedy sa stretivame
aj s pripadmi, ked bol vyznaceny iba smer prepravy PP na prednej
strane leteckej celistvosti.
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Obr. 4 Doporuceny letecky list z Budapesti do Viedne, podany 5. 7. 18
s vyznacenym textom , Exprese” modrou ceruzkou.
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Obr: 5 Prednd strana leteckého listu z Lembergu do Prahy, vyrez zadnej
strany listu — LP!
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Ocenenie zasielok ([3],[4]) z- a do miest, nachadzajuicich sa
mimo leteckych trads leteckej prepravy, vychadza z hodnotenia
R. Kohla ([1]). Navrhovany priplatok 100%, resp. 250% k zdklad-
nému hodnoteniu leteckych celistvosti sa ukazuje podla aukénej
praxe ako nedostato¢ny. Casto pouZivany termin Cena zdluby
dosahuje na aukcidch tisice Eur ([2]). Pocet dochovanych leteckych
celistvosti, odoslanych z Prahy v roku 1918, urcite nepresahuje
hodnotu 10 (zobrazenych v publikdcidch alebo vystavovanych
som videl iba 4). Letecké celistvosti z roku 1918, adresované a aj
dopravené do Prahy, by sme urcite spoéitali na prstoch jednej
ruky (zatial som videl iba jediny). Teoreticky by mohla existovat
aj letecka celistvost, odoslana z- alebo do Brna, ale zatial jej exis-
tencia nebola doloZena.

Bratislava, februdr 2013
doc. Ing. Radomniil Kvéton, CSc.
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